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关键要点： 

● 中国纯电动卡车销量正在飙升，占据了 2025年上半年近 22%的市场份额，与

2024年同期相比增加了 8.6%。重型卡车的运营者可能已经在积极购买电动卡车，

因为它们的拥有成本较低，仅为柴油车型的 10%至 26%。 

● 由于 LNG重型卡车与柴油车型相比的相对成本上升，以及竞争优势日益增加的纯

电动产品销量激增，2025年 LNG重型卡车的销量正在下降。与 2024年 LNG卡车

销量创下月度最高纪录时相比，柴油与 LNG的价差较当时已经缩小了三分之二。 

● 建立标准化、可更换的重型电池，并且在中国主要货运路线上建造电池换电站，可

能会加速电动重型卡车的销售。根据业界领先的制造商估计，纯电动汽车在 2028

年将占据重型卡车销量的 50%至 80%。 

● LNG卡车运输的繁荣可能只是在中国大陆出现的局部现象，对全球 LNG产业形势

的格局影响不大。其他亚洲国家难以提供如中国般让 LNG卡车运输繁荣发展的产

业环境。随着中国重型卡车制造商寻求新市场以提高盈利能力，重型卡车行业电气

化将会继续壮大发展。 

 

据《第一商用车》（CV World）最新数据显示，中国电动重型卡车销量正在飙升。CV World是一

家总部位于北京的数据提供商，主要追踪中国卡车运输行业。该销售数据显示出运输行业对液化

天然气（LNG）的长期需求前景黯淡，而全球 LNG企业经常将运输行业视为增长的关键驱动力。 

2025年上半年，纯电动汽车占所有重型卡车销量的 22%，与 2024年同期相比增加了 8.6%。

2025 年 6 月，新能源汽车（NEV）销量创下 18,007辆的月度纪录。新能源汽车包括燃料电池汽

车和混合动力汽车，但在重型卡车领域，纯电动卡车占主导地位。 

与此同时，LNG 重型卡车的销售势头正在减弱。在 2024年占据近 30%的市场份额后，今年上半

年的其份额已降至 26%。接连两个月，新能源汽车在重型卡车领域的销量均超过 LNG汽车。并

且，过去七个月中有三个月份都是如此。更广泛地说，所有车型的新能源汽车销量也超过了所有

其他类型的汽车，这取代了超过每天 100万桶柴油的隐含需求。 
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这与能源经济与金融分析研究所 (IEEFA) 最近发布的一份报告一致：液化天然气 (LNG) 价格波动和

竞争优势日益增加的纯电动产品销量激增可能会限制 LNG在重型卡车领域的作用。 

液化天然气（LNG）相对于柴油的相对成本一直在上升 

LNG 卡车的销量对 LNG和柴油价格非常敏感。LNG价格上涨延长了投资 LNG卡车的回报期，在

中国，LNG卡车的前期成本比柴油车型高出 18%，但可以受益于相对较低的燃料成本。 

2025年上半年，LNG价格保持稳定，而柴油价格的下行空间更大，因此 LNG和柴油之间的价格

差异有所缩小。平均而言，LNG与柴油的价差比去年低 16%。 

2024年，当柴油与 LNG价差达到最大点时，LNG重型卡车的销量创下了月度历史新高。然而，

到了 2025年 5月，两者价差比去年的价差峰值下降了近三分之二，而且随着新能源汽车销量的

增长，LNG卡车的销售也随着柴油价格的下跌而降温。尽管政府在 2025年 3月批准了 LNG卡车

的购置补贴，但这种情况仍然持续。 
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电动替代方案正成为重型应用的经济高效解决方案 

LNG 卡车的采购有所缓和，这可能表明卡车运营商正在积极选择电动替代产品，因为后者的拥有

成本较低。 

IEEFA于 2025年 5月发布的报告指出，虽然中国的电动重型卡车成本可能比柴油卡车高出 62%

至 255%，但其总拥有成本却比柴油车型低 10%至 26%。这主要是因为与内燃机相比，纯电动驱

动的燃料成本更低、燃料经济性更高。中国对电动车型的购车补贴力度更大，这可能也促使车队

运营商转向电动汽车采购。 

电池更换技术的最新进展可能会加速这一趋势。电池更换将车辆的充电时间缩短至与柴油车相当

的水平。这提高了卡车的利用率，进而提高了车队运营商的利润率。 

电池更换将电池成本部分从车队所有者转移到了加油站运营商。目前，电池占纯电动卡车成本的

一半以上，这将缩短采用电动汽车的投资回收期。 

此外，全球最大的动力电池制造商宁德时代 (CATL) 估计，可换电的重型卡车每 10万公里的运营

成本优势为 8,320美元，约为液化天然气 (LNG) 车型的三倍。 

目前，可换电车型约占中国纯电动重型卡车销量的三分之一，业内人士正在积极努力消除或降低

购买该车型的障碍。 

今年 5月，宁德时代的子公司齐冀能源推出了一款新的标准化可换电电池组型号，名为#75电

池，用于重型卡车。目前，已有十几家制造商的共计 30款重型卡车型号与#75可换电电池系统兼

容。 

与此同时，宁德时代计划在今年年底前在中国货运线路沿线部署 300个重型卡车电池更换站，并

在 2030年之前将服务扩展到全国 16个城市群。宁德时代首席执行官预测，到 2028年，重型卡

车市场的电气化率将达到 50%。 

中国销量最高的电动重型卡车制造商三一集团对此更为乐观，预计同期电动化率将达到 70%至

80%。 

如果这些预测成真，即使是领先的 LNG卡车制造商也将从中受益。中国排名前五的 LNG卡车制

造商同时也是排名前七的电动车型生产商，它们合计占据了今年中国电动重型卡车销量的一半以

上。重型卡车运营商拥抱电动车型可能也不会受到 LNG燃料制造商的抵制，因为后者实际上只是

在其不同产品线之间转移销量。 
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LNG 卡车运输的过渡角色给 LNG 支持者带来麻烦 

综合来看，近期电动重型卡车销量的加速增长、电池标准化的进步以及中国重型电池换电网络的

扩张，可能会限制 LNG在中国交通运输领域的长期作用。 

更重要的是，LNG卡车运输的繁荣可能主要局限于中国大陆，对全球 LNG产业形势的影响不

大。 

在中国，本土 LNG产量足以满足其作为液体燃料的需求。低成本气源（如国内生产、管道进口和

副产品焦炉煤气）的液化能力正在增长，而 LNG进口通常成本过高，无法与这些供应竞争。 

在亚洲其他地区，大多数国家缺乏基础设施、制造能力和低成本天然气原料，难以提供如中国般

让 LNG卡车运输繁荣发展的产业环境。此外，电池电动汽车出口可能会带来竞争，从而提高中国

制造商的盈利能力，这将导致 LNG卡车运输在整个地区的发展前景变得更加复杂。 

重型卡车行业似乎无法推动 LNG需求增长。在日益脆弱的需求前景中，可以预见 LNG的支持者

又会去寻找另一个转瞬即逝的理由来证明进一步扩张 LNG的“合理性”。 
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