
概况介绍

中国当前液化天然气卡车热潮的启示

液化天然气作为液体燃料
液化天然气（LNG）被公认为是运输大量甲烷的一种方式，这些甲烷最终会被重新气化成气态，供发电和其他
各种最终用户燃烧使用，或作为化学合成的原料。不过，液化天然气也可直接用作液态燃料，从而有可能替代运
输业中占主导地位的其他液体燃料。让液化天然气维持液态的技术限制让它只能应用在大规模使用场景，如卡车
货运、公共汽车运输，以及作为海运燃料。

中国液化天然气卡车销售热潮

液化天然气可直接以液体燃

料的形式使用，与石油燃料

（柴油等）进行竞争。

	. 中国正在经历以液化天然气为燃料的重型车辆（HDV）的蓬勃发展，这得益于其广阔的天然气基础设施、不断增加的低成本
天然气供应以及协调的政策激励。2024	年，天然气燃料重型车辆的采购量达到了创纪录的	178200	辆，与	2023	年销量相
比增长了	17%，与十年前相比增长了	383%。2024	年，液化天然气车辆占重型车辆市场销量的	33%。	

	. 廉价天然气原料的供应刺激了天
然气液化工厂和液化天然气加
气网络的发展，而液化天然气加
气网络是促进液化天然气卡车
（LNG	卡车）销售所必需的。	

	. 政府推广液化天然气加气站以取
代石油，并将运输业列为天然气
利用的优先部门，这些都是建立
加气网络所不可或缺的。	

	. 然而，基于液化天然气的价格波
动性和柴油相对更加稳定的价
格，LNG卡车销量对液化天然
气和柴油的相对价格反应非常
灵敏。

China’s LNG-fueled truck sales and the weekly 
LNG-diesel price ratio in North China

IEEFANote: Relative price ratio of LNG to diesel is estimated from retail LNG and diesel price data assuming an energy content rate of 11,000 kilo 
calorie per kilogram for LNG and 9,181 kilo calorie per liter for diesel. LNG retail prices for North China are obtained from SHPGX’s North China 
Vehicle LNG Refueling Price data. Retail diesel prices are obtained by averaging the diesel prices in the North China region’s provinces. While 
the prices may not reflect exactly what end-users are paying, the trends illustrate the correlation between sales and relative prices.
Source: North China Vehicle LNG Refueling Price (SHPGX), China’s Oil prices (East Money), CV World, MySteel, IEEFA calculations

Monthly Sales LNG-to-Diesel Price Ratio
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中国的液化天然气燃料卡车销量

液化天然气卡车（LNG					

卡车）正在中国蓬勃发展。

中国的液化天然气产足以满足

卡车发展的需求，产能增长。

重卡的电动替代品正在出现。 事实证明亚洲其他国家很难

模仿中国对液化天然气卡车

提供的有利环境。



中国不断增长的液化天
然气产量可满足目前公
路运输需求

电动重型车辆正在中国兴起

中国液化天然气卡车的蓬勃发展可能很难被模仿

	. 目前，中国的以旧换新政策更倾向
于使用电动车替代老式柴油车型。

	. 2025	年第一季度，电动车已占据
了近	20%	的	HDV	销售份额，高
于去年同期的	8.1%。

	. 由于电池成本下降和电池更换技
术，电动替代品的竞争力日益增
强，液化天然气重卡可能只会在重
型卡车运输中扮演过渡角色。

	. 大多数国家无法获得成本较低的天然气资源，也缺乏建立液化网络所需的庞大基础设施。由于资源成熟，天然气产量正在下降，而试
图扭转这一局面的勘探工作尚未取得成果。天然气的管道贸易也较为稀缺，依赖管道进口的国家也会因资源成熟而导致通过管道贸易
的天然气供应量减少。

	. 这些国家的焦炭生产能力较低，而且往往被炼钢过程所占用，因此焦炉煤气转化的潜力也有限。

	. 如果没有中国所具有的相应国情，亚洲其他国家很难建立起促进液化天然气销量增长所需的加气基础设施。

China’s monthly sales and market share for LNG and electric HDVs

IEEFANote: NEV = new energy vehicle, which are either battery-electric or plug-in hybrid vehicles.
Source: CV World, IEEFA calculations.
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中国液化天然气重型车辆和电动重型车辆的月销量和市场份额

China’s LNG production and consumption by road transport

IEEFASource: China’s National Bureau of Statistics (NBS), IEA, IEEFA calculations
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中国不断增长的液化天然气产量可满足目前公路运输需求

	. 到	2024	年，国内液化产量将接
近	2,500	万吨，超过公路运输量	
（2,200	万吨）。

	. 利用国内生产、管道进口和独立
焦炭生产装置的副产品焦炉煤气
等成本较低的原料，中国本土的
天然气液化产出正在提高。

	. 由于中国公路运输需要的液化天
然气有可能实现自给自足，LNG	
卡车运输的蓬勃发展对于中国液
化天然气进口量的推动作用可能
微乎其微。


